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TOM1

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

SPIS ZAWARTOSCI:

I. CZESC OPISOWA

1. Oswiadczenie projektanta.

2. Kserokopia uprawnien oraz zaswiadczenia o wpisie do Okregowej Izby
Inzynieré6w Budownictwa.

3. Wykaz uzgodnien:
— Opinia ZUDP;

4. Opis techniczny do projektu zagospodarowania terenu.

II. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny w skali 1:10 000 - Rys. Nr 1
2. Projekt Zagospodarowania Terenu w skali 1: 1 000

- Rys. Nr2.1do 2.5



OSWIADCZENIE

Projekt Budowlany na:

»Przebudowe sieci drog gminnych w m. Adamow, Studzianki, M¢czennice
Kolonia, o lacznej dlugosci 4 504,00 mb.”

w branzy drogowe]

zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy techniczne;.

1. Projektant - inz. Zbigniew Wydra

2. Asystent Projektanta - mgr inz. Wojciech Dry$§



OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu

1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Wojtem Gminy Lipnik;

b) Aktualne mapy sytuacyjno - wysokosciowe do celow
projektowych w skali 1 : 1 000;

¢) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegdlowego zakresu 1 formy projektu
budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133);

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430);

e) Inne Ustawy, Normy 1 Normatywy zwiazane z projektowana
inwestycja.

2. Przedmiot inwestycji:

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa droég gminnych — odcinki:
A (rys. nr 1 — o dhugosci 931,00 mb.), B (rys. nr 2 — o dlugosci 802,70
mb.), C 1 D (rys. nr 3 — odc. C o dlugosci 899,80 mb. 1 odcinek D o
dtugosci 245,80 mb.), E (rys. nr 4 — o dlugosci 657,50 mb.), F (rys. nr 5 —
o dtugosci 965,50 mb.) — taczace miejscowosci Adamow Malicki, Malice
Koscielne, Mgczennice 1 Studzianki o acznej dlugosci 4 504,00 mb. w
zakresie — jezdnia wraz z poszerzeniem, obustronne pobocza, odcinkowo
chodnik, odtworzenie istniejacych rowdéw przydroznych.

3. Istniejacy stan zagospodarowania:

Istniejace odcinki drég na przewazajacej swej dlugosci o
nawierzchni utwardzonej materiatem kamiennym:
- odcinek ,,A” od km 0+000 do km 0+931 droga o nawierzchni
utwardzonej materiatem kamiennym o $redniej grubosci 15 cm 1 $rednie;j
szerokosci 4,0 m;
- odcinek ,.B” od km 0+000 do km 0+802,7 droga o nawierzchni
utwardzonej materiatem kamiennym o $redniej grubosci 15 cm i1 $rednie;j
szerokosci 3,5 m;
- odcinek ,,C” od km 0+000 do km 0+899,8; na pierwszych 800 mb. droga
o nawierzchni utwardzonej materiatem kamiennym o §redniej grubosci 15




cm i $redniej szerokosci 3,5 m; pozostale 100 mb. droga o nawierzchni
gruntowej utwardzonej;

- odcinek ,D” od km 0+000 do km 0+245,8 droga o nawierzchni
gruntowej utwardzonej o $redniej szerokosci 5,0 m;

- odcinek ,,E” od km 0+000 do km 0+657,5; na pierwszych 500 mb. droga
o nawierzchni utwardzonej materiatem kamiennym o §redniej grubosci 15
cm 1 $redniej szerokos$ci 4,0 m; pozostale 158 mb. droga o nawierzchni
gruntowej utwardzonej;

- odcinek ,,F” od km 0+000 do km 0+965,5 droga o nawierzchni
utwardzonej materiatem kamiennym o $Sredniej grubosci 15 cm i $redniej
szerokosci 3,0 m.

Przedmiotowe odcinki drég gminnych posiadaja skrzyzowania z
innymi drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej, utwardzonej
materialem kamiennym lub gruntowe;.

Potozenie projektowanych odcinkéw drog zgodnie z zataczonym
Rys Nr 1 ,,Plan Orientacyjny”.

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez
naturalny spadek terenu 1 miejscowo rowami, ktore wymagaja
odtworzenia. Generalnie drogi nie posiadaja prawidtowego odwodnienia
— przez znaczne deformacje istniejacych nawierzchni 1 jej zanizenie w
stosunku do terenéw przyleglych, co powoduje podczas opadéow deszczu
tworzenie si¢ licznych zastoisk wodnych, co utrudnia prawidtowa
komunikacj¢ oraz niszczy istniejaca nawierzchni¢ 2z materiatu
kamiennego, 1 tak juz w zlym stanie technicznym.

Z istniejacej drogi wystepuja zjazdy do posesji i do pol.

Uzbrojenie _w _ pasie drogowym: napowietrzna linia
elektroenergetyczna niskiego (wraz z oSwietleniem) 1 sSredniego napigceia,
napowietrzna linia teletechniczna, kablowa lina teletechniczna (t 1 tA),
wodociag.

Zainwestowanie terenu w sgsiedztwie inwestycji: wzdluz
projektowanych drég gminnych usytuowane sa dziatki prywatne
zabudowane budynkami jednorodzinnymi wolnostojacymi, badz tez
wolne od zabudowy — tereny rolnicze. W granicach dziatek z istniejacym
pasem drogowym znajduja si¢ trwate ogrodzenia, bramy wjazdowe 1
furtki.

Calo$¢ inwestycji mieSci si¢ w granicach wlasnosci inwestora.

Konfiguracja terenu: teren pagorkowaty.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Szerokos$¢ jezdni dwupasowych projektowanych drog to 4,50 m
(odcinek ,,C” 1 ,,E” — z chodnikami na terenie zabudowy) oraz 5,00 m
(odcinek ,,A”, ,,B”, ,,D” 1 ,F” — bez chodnikdw poza terenem zabudowy)




— o0 nawierzchni bitumicznej; jezdnia bitumiczna ograniczona przez
pobocza o szerokosci 0,75 m (o nawierzchni z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 4-31,5 mm) lub
kraweznikiem betonowym 15x30 uktadanym na tawie betonowej z
oporem z B10 (szerokos¢ projektowanego chodnika to 2,0 m o
nawierzchni z kostki brukowej betonowej szarej gr. 6 cm, uktadanej na
podsypce cementowo-piaskowej, warstwie podbudowy =z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 4-31,5 mm o gr.
10 cm 1 warstwie odsaczajacej z piasku o gr. 15 cm) — zgodnie z
zalaczonym Projektem Zagospodarowania Terenu.

W ciagu projektowanych chodnikdw przewidziano zjazdy
indywidualne do posesji wyprowadzone skosem 1:1 1 o szerokosci 5,0 m,
o nawierzchni z kostki brukowej betonowej kolorowej gr. 8 cm, uktadane;
na podsypce cementowo-piaskowej, warstwie podbudowy z thlucznia
kamiennego o gr. 20 cm 1 warstwie odsaczajacej z piasku o gr. 15 cm).

Chodnik 1 zjazdy od strony pasa zieleni ograniczono obrzezem
betonowym 8x30 cm ukltadanym na podsypce cementowo-piaskowe;.

Skrzyzowania z innymi drogami gminnymi wyokraglone
promieniami R = 6 m.

Klasa drogi — D (dojazdowa) — kategoria — drogi gminne. Kategoria
ruchu KR 1. Pochylenie poprzeczne jezdni: przekrd) daszkowy po 2 %
lub jednostronny 2% na tukach, pochylenie poprzeczne pobocza w
kierunku od jezdni — przekrd) daszkowy lub zgodnie z pochyleniem
jezdni przy przekroju o jednostronnym spadku.

Rozwiazanie wysokosciowe spadki podluzne 1 poprzeczne
zaprojektowano zgodnie z normatywami, tak aby w maksymalnym
stopniu wykorzysta¢ istniejaca podbudowe tluczniowa, zaktadajac jedynie
jej wyrownanie tluczniem S$redniej grubosci okolo 15 cm oraz dwie
warstwy mineralno-bitumiczne (4 cm — warstwa wigzaca 1 4 cm —
warstwa S$cieralna). Na odcinkach, gdzie zatozono poszerzenie do
projektowanej  szerokosci (tj. 4,5 lub 5,0 m) lub gdzie istniejaca
nawierzchnia jest gruntowa, przewidziano po uprzednim wykorytowaniu
(w miejscach gdzie begdzie to konieczne) lub wykonaniu nasypu
uzupehiajacego; cata konstrukcjg jezdni tj.: warstwa odsaczajaca z piasku
gr. 15 cm, warstwa podbudowy z thucznia kamiennego gr. 20 cm, warstwa
wiazaca z mieszanki mineralno-bitumicznej gr. 4 cm, warstwa $cieralna z
mieszanki mineralno-bitumicznej gr. 4 cm.

Projektowane odwodnienie — powierzchniowe w kierunku od
drogi za pomoca wyprowadzenia poprzez warstwg wyrdOwnawcza z
kruszywa tamanego odpowiednich spadkow podtuznych 1 poprzecznych
na jezdni 1 poboczach, oraz odcinkowo do istniejacych rowow
przydroznych, ktére przewidziano do odtworzenia. Wystepujace
przepusty pod droga zatozono do oczyszczenia z namutu.




5. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czeSci zagospodarowania
terenu.

Nawierzchnia bitumiczna - P= 21 849,36 m*
Chodnik z kostki betonowej gr. 6 cm - P= 1600,00 m*
Zjazdy z kostki betonowej gr. 8 cm - P= 140,00 m*
Pobocza utwardzone mat. kamiennym - P= 6756,00 m’
Ogolem powierzchnia utwardzona - P= 3034536 m?

6. Wplyw inwestycji na srodowisko.

Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia nie spowoduje wzrostu
emisji 0 nie mniej niz 20 % lub wzrostu zuzycia surowcoOw (w tym wody),
materiatéw, paliw, energii, o nie mniej niz 20 % 1 nie zalicza si¢ do
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Ustawa z
dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. z dnia 27 czerwca 2005 r.)).

Z tego tez wzgledu sporzadzenie raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na sSrodowisko nie jest wymagane.

Przebudowa przedmiotowych odcinkow drég jest inwestycja o
charakterze lokalnym, ktora nie wplynie w znacznym stopniu na
istniejace Srodowisko 1 nie naruszy istniejacych stosunkow wodnych, a
takze nie wptynie na zmiang krajobrazu tej okolicy.

Wody opadowe odprowadzane begda powierzchniowo w kierunku
od drogi, odcinkowo do rowdéw przydroznych (na odparowanie), ktdre
przewidziano do odtworzenia. Ze wzgledu na przeznaczenie drogi (ruch
lokalny) oraz umiarkowane nat¢zenie ruchu samochodowego, wigkszos¢
zanieczyszczen bedzie miala charakter organiczny, a ich ilo$¢ nie bedzie
istotnie wptywac na czystos¢ wody.

Planowane do realizacji prace budowlane nie spowoduja realnego
zagrozenia dla srodowiska naturalnego 1 zdrowia ludzi, przebudowa drogi
nie spowoduje zmian w przyrodzie nieozywionej — wszelkie stosunki
geobotaniczne zostang zachowane; rowniez stosunki glebowe 1 wodne nie
zostana zmienione; realizacja projektu nie bedzie mie¢ zadnego wplywu
na klimat, dobra materialne oraz dobra kultury.

W zwiazku z realizacja inwestycji nie zachodzi naruszenie
interesOw 0sOb trzecich, zaréwno w zwiazku z przepisami ochrony
srodowiska jak 1 przepisami budowlanymi.

Powstale w wyniku prac budowlanych oraz eksploatacji drog
odpady begda typowymi odpadami powstajacymi w budownictwie
drogowym i nie stanowia zagrozenia dla §rodowiska, przy zachowaniu ich
wlasciwego sktadowania i powtornego wykorzystania.



Wykonanie nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno —
bitumicznej o normatywnych szerokosciach, odcinkowo chodnikoéw 1
zjazdow z kostki brukowej betonowej 1 poboczy utwardzonych
materialem kamiennym, poprawi plynnos$¢ ruchu samochodowego, a co
za tym idzie zmniejszy si¢ emisja spalin oraz obnizy lokalnie st¢zenie
substancji zanieczyszczajacych: CO, CO2, CH, NO, Pb, SO2, poprzez
zwigkszenie droznos$ci systemu komunikacyjnego. Poprawi si¢ rowniez
bezpieczenstwo ruchu samochodowego 1 pieszego, poprzez ich
segregacj¢. Poprawie ulegnie takze dostgpnos¢ 1 funkcjonalno$é
projektowanego urzadzenia komunikacyjnego oraz  ograniczenie
ucigzliwosci wynikajacej z hatasu powodowanych przez mato plynny
ruch samochodowy (wprawdzie ruch drogowy begdzie emitowat halas i1
wibracje, to beda one jednak mniejsze niz w przypadku pozostawienia
drog w obecnym stanie technicznym).

Poprawa spadkéw podtuznych 1 poprzecznych drogi, odtworzenie
rowow przydroznych, odmulenie istniejacych przepustow pod droga
poprawi odwodnienie catego terenu.

Wykonanie cato$ci inwestycji poprawi estetyke terenu 1 zwigkszy
jego atrakcyjnos¢ gospodarcza

. Informacja dotyczqca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Informuje, ze przedmiotowe zadanie jest inwestycja, ktora nie
wymaga sporzadzenia Planu Bezpieczenstwa 1 Ochrony Zdrowia.

Powyzsze wynika z faktu, ze rodzaje robot budowlanych objetych
zadaniem nie wchodza w sktad szczegdlowego zakresu rodzajow robot
budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
wymienionych w § 6 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia — Dz. U.
Nr 120, poz. 1126.

Opracowat:



Przebudowa sieci drog gminnych
w m. Adamow, Studzianki,
Meczennice Kolonia,

o lqcznej dltugosci 4 504,00 mb.

TOM 11

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

BRANZA DROGOWA

SPIS ZAWARTOSCI:

I. CZESC OPISOWA

1. Opis techniczny do projektu architektoniczno-budowlanego.

II. CZESC RYSUNKOWA
1. Plan Orientacyjny w skali 1: 10 000 - Rys. Nr 1
2. Plan Sytuacyjny w skali 1: 1 000 -Rys. Nr2.1do 2.5

3. Przekroje Konstrukcyjne w skali 1: 50 - Rys. Nr 3.1 do 3.2



OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego
1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Wojtem Gminy Lipnik;

b) Aktualne mapy sytuacyjno - wysokosciowe do celéw projektowych w
skali 1 : 1 000;

c) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w
sprawie szczegdlowego zakresu 1 formy projektu budowlanego (Dz. U.
Nr 120, poz. 1133);

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.
430);

e) Inne Ustawy, Normy 1 Normatywy zwigzane z projektowana
inwestycja.

2. Cel opracowania:

Celem opracowania jest przebudowa drog gminnych — odcinki: A
(rys. nr 1 — o dtugosci 931,00 mb.), B (rys. nr 2 — o dtugosci 802,70 mb.),
C 1D (rys. nr 3 — odc. C o dlugosci 899,80 mb. 1 odcinek D o dtugosci
245,80 mb.), E (rys. nr 4 — o dlugosci 657,50 mb.), F (rys. nr 5 — o
dtugosci 965,50 mb.) — taczace miejscowosci Adamow Malicki, Malice
Koscielne, Mgczennice 1 Studzianki o tacznej dlugosci 4 504,00 mb. w
zakresie — jezdnia wraz z poszerzeniem, obustronne pobocza, odcinkowo
chodnik, odtworzenie istniejacych rowdw przydroznych.

3. Lokalizacja i zakres opracowania:

Projektowane drogi zlokalizowane sa na terenie gminy Lipnik
zgodnie z Rys. Nr 1 ‘Plan Orientacyjny” posiadajace skrzyzowania z
innymi drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej, utwardzonej
materialem kamiennym lub gruntowej. Przedmiotowe drogi zarzadzane sa
przez Wojta Gminy Lipnik.

Zakres opracowania obejmuje kompleksowe wykonanie konstrukcji
jezdni wraz z poszerzeniami, obustronne pobocza, odcinkowo chodnik,
odtworzenie istniejacych rowow przydroznych.



4. Stan istniejacy:

Istniejace odcinki drég na przewazajacej swej dlugosci o
nawierzchni utwardzonej materialem kamiennym:

- odcinek ,,A” od km 0+000 do km 0+931 droga o nawierzchni
utwardzonej materiatem kamiennym o $redniej grubosci 15 cm i $rednie;j
szerokosci 4,0 m;

- odcinek ,.B” od km 0+000 do km 0+802,7 droga o nawierzchni
utwardzonej materialem kamiennym o $redniej grubosci 15 cm 1 $rednie;j
szerokosci 3,5 m;

- odcinek ,,C” od km 0+000 do km 0+899,8; na pierwszych 800 mb. droga
o nawierzchni utwardzonej materiatem kamiennym o $redniej grubosci 15
cm i $redniej szerokosci 3,5 m; pozostale 100 mb. droga o nawierzchni
gruntowej utwardzonej;

- odcinek ,D” od km 0+000 do km 0+245,8 droga o nawierzchni
gruntowej utwardzonej o $redniej szerokosci 5,0 m;

- odcinek ,,E” od km 0+000 do km 0+657,5; na pierwszych 500 mb. droga
o nawierzchni utwardzonej materiatem kamiennym o §redniej grubosci 15
cm 1 $redniej szerokosci 4,0 m; pozostale 158 mb. droga o nawierzchni
gruntowej utwardzonej;

- odcinek ,,F” od km 0+000 do km 0+965,5 droga o nawierzchni
utwardzonej materiatem kamiennym o $redniej grubosci 15 cm i $redniej
szerokosci 3,0 m.

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez
naturalny spadek terenu 1 miejscowo rowami, ktore wymagaja
odtworzenia. Generalnie drogi nie posiadaja prawidtowego odwodnienia
— przez znaczne deformacje istniejacych nawierzchni i jej zanizenie w
stosunku do terenow przyleglych, co powoduje podczas opadéw deszczu
tworzenie si¢ licznych zastoisk wodnych, co utrudnia prawidtowa
komunikacj¢ oraz niszczy istniejaca nawierzchni¢ 2z materiatu
kamiennego, 1 tak juz w ztym stanie technicznym.

Z istniejacej drogi wystepuja zjazdy do posesji i do pol.

Uzbrojenie w  pasie drogowym: napowietrzna linia
elektroenergetyczna niskiego (wraz z o$wietleniem) i $redniego napigcia,
napowietrzna linia teletechniczna, kablowa lina teletechniczna (t 1 tA),
wodociag.

Zainwestowanie terenu w sgsiedztwie inwestycji: wzdluz
projektowanych drog gminnych usytuowane sa dziatki prywatne
zabudowane budynkami jednorodzinnymi wolnostojacymi, badz tez
wolne od zabudowy — tereny rolnicze. W granicach dziatek z istniejacym
pasem drogowym znajduja si¢ trwate ogrodzenia, bramy wjazdowe 1
furtkai.

Calo$¢ inwestycji mieSci si¢ w granicach wlasnosci inwestora.




Konfiguracja terenu: teren pagorkowaty.

Charakterystyka ruchowa: drogi dojazdowe, kategoria ruchu
KRI1 — dopuszczalny nacisk osi pojazdu 80 kN (po przebudowie 100 kN),
do ruchu dopuszczone sa pojazdy o masie do 3,5 tony za wyjatkiem
zaopatrzenia 1 samochodéw stuzb gminnych.

5. Stan projektowany.

5.1. Dane techniczne:

Klasa drog - D (dojazdowa);
Szerokos¢ jezdni - 5,0 m (teren
niezabudowany)
- 4,5 m (teren zabudowany)

Chodnik - 2,0m
Zjazdy w ciagu chodnika - 5,0m
Pobocze - 2x0,75m

Predkos¢ projektowa - 30 km/h

Pochylenie poprzeczne jezdni

- 2% (daszkowy 1 jednostronny na
tukach)

5.2. Plan sytuacyjny:

Szerokos¢ jezdni dwupasowych projektowanych drog to 4,50 m
(odcinek ,,C” 1 ,,E” — z chodnikami na terenie zabudowy) oraz 5,00 m

(odcinek ,,A”, ,,B”, ,,D” 1 ,F” — bez chodnikow poza terenem zabudowy)
— o nawierzchni bitumicznej — zgodnie 2z zalaczonym Planem
Sytuacyjnym 1 Przekrojami Konstrukcyjnymi.

Wilaczenie do drog innych drég gminnych wyokraglone
promieniami R = 6 m.

Jezdnig ograniczono poboczami o szerokosci 0,75 m (o nawierzchni
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 4-31,5
mm) lub kraweznikiem betonowym 15x30 uktadanym na fawie betonowe;j
z oporem z B10.

Szerokos¢ projektowanego chodnika to 2,0 m o nawierzchni z
kostki brukowej betonowej szarej gr. 6 cm, ukladanej na podsypce
cementowo-piaskowej, warstwie podbudowy =z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 4-31,5 mm o gr. 10 cm 1
warstwie odsaczajacej z piasku o gr. 15 cm) — lokalizacja zgodnie z
zalaczonym Planem Sytuacyjnym.

W ciagu projektowanych chodnikow przewidziano zjazdy
indywidualne do posesji wyprowadzone skosem 1:1 1 o szerokosci 5,0 m,



o nawierzchni z kostki brukowej betonowej kolorowej gr. 8 cm, uktadane;
na podsypce cementowo-piaskowej, warstwie podbudowy z thlucznia
kamiennego o gr. 20 cm 1 warstwie odsaczajacej z piasku o gr. 15 cm).

Chodnik 1 zjazdy od strony pasa zieleni ograniczono obrzezem
betonowym 8x30 cm ukltadanym na podsypce cementowo-piaskowe;.

Na przedmiotowych odcinkach drég na =zatamaniach trasy
zastosowano normatywne tuki poziome i1 zalomy — zgodnie z zatagczonym
Rys. Nr 2 ,,Plan Sytuacyjny”.

5.3. Profil podluzny:

Spadki podluzne zaprojektowano zgodnie z normatywami.
Niwelete jezdni wpisano w istniejaca konfiguracje terenu i dopasowano
do istniejacego zagospodarowania terenu, tak aby wyprowadzi¢ poprzez
warstwg¢ wyrownawcza z kruszywa tamanego (Srednio 15 cm)
odpowiednie spadki podtuznych i poprzecznych na jezdni i poboczach w
celu prawidlowego odwodnienia korpusu drogowego.

5.4. Przekrdj poprzeczny:

Jezdnig¢ ograniczono poboczami o nawierzchni z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 4-31,5 mm
grubosci 10 cm uktadanym na gruncie rodzimym zaggszczonym
(uzupelhienie gruntem rodzimym do zakladanej niwelety jezdni) lub
krawgznikiem betonowym 15x30 uktadanym na tawie betonowej z
oporem z B10.

Nawierzchnia chodnika z kostki brukowej betonowej szarej gr. 6
cm, ukladanej na podsypce cementowo-piaskowej, warstwie podbudowy
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 4-31,5
mm o gr. 10 cm 1 warstwie odsaczajacej z piasku o gr. 15 cm.

Zjazdy indywidualne w ciagu projektowanego chodnika o
nawierzchni z kostki brukowej betonowej kolorowej gr. 8 cm, uktadane;j
na podsypce cementowo-piaskowej, warstwie podbudowy z thucznia
kamiennego o gr. 20 cm 1 warstwie odsaczajacej z piasku o gr. 15 cm.

Chodnik 1 zjazdy od strony pasa zieleni ograniczono obrzezem
betonowym 8x30 cm uktadanym na podsypce cementowo-piaskowe;.

Zaprojektowano pochylenie poprzeczne jezdni zgodnie z rys. Nr 4
,Przekroje Konstrukcyjne” tj.: przekrdj daszkowy po 2 % lub
jednostronny 2% na tukach, pochylenie poprzeczne pobocza w kierunku
od jezdni — przekrd) daszkowy lub zgodnie z pochyleniem jezdni przy
przekroju o jednostronnym spadku.

Na podstawie zaprojektowanej niwelety oraz przekrojow
konstrukcyjnych obliczono ilo$¢ warstwy wyrownawczej z kruszywa



tamanego. Ze wzgledu na fakt, ze w zwiazku z podniesieniem niwelety
drog moga wystapi¢ nieznaczne uskoki na istniejacych zjazdach
indywidualnych Wykonawca powinien przewidzie¢ uzupetnienie gruntem
rodzimym do zaktadanej niwelety 1 utwardzi¢ na szerokosci pobocza.

5.5. Odwodnienie:

Projektowane odwodnienie — powierzchniowe w kierunku od
drogi za pomoca wyprowadzenia poprzez warstwg¢ wyroOwnawcza z
kruszywa tamanego odpowiednich spadkow podtuznych i1 poprzecznych
na jezdni 1 poboczach, oraz odcinkowo do istniejacych rowow
przydroznych, ktére przewidziano do odtworzenia. Wystepujace
przepusty pod droga zalozono do oczyszczenia z namutu.

6. Konstrukcja nawierzchni — dla podloza G1 (modul sprezystosci
(wtorny) nie mniejszy niz 100 MPa).

Pobocze:

o 10cm - kruszywo  lamane  stabilizowane

mechanicznie o uziarnieniu 4-31,5 mm
o uzupehienie gruntem rodzimym do zakladanej niwelety
jezdni

Jezdnia (z__uzupelnieniem istniejacej podbudowy materialem

kamiennym):

o 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego
o 4cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego
o $r.15cm - uzupehlienie istniejace] nawierzchni

kruszywem tamanego stabilizowanego mechanicznie -
mieszanka sortowana 4 — 63 mm — wg tabeli
o istniejaca konstrukcja jezdni z materiatlu kamiennego

Jezdnia (cala konstrukcja) oraz poszerzenia:

4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

4 cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego

20 cm - podbudowa z thucznia kamiennego

15 cm - warstwa odsaczajaca z piasku

podtoze G1 (modut sprezystosci (wtoérny) nie mniejszy niz
100 MPa)
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Zjazdy w ciagu chodnika:

o 8cm - kostka brukowa betonowa — kolorowa
o 3cm - grys 0-7 mm lub podsypka cement.-piaskowa
o 20 cm - podbudowa z thucznia kamiennego
o 15 cm - warstwa odsaczajaca z piasku
o podloze G1 (modul sprezystosci (wtorny) nie mniejszy niz
100 MPa)
Chodnik:
o 6cm - kostka brukowa betonowa — szara
o 3cm - grys 0-7 mm lub podsypka cement.-piaskowa

10 cm - podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie — mieszanka sortowana 4 — 31,5 mm
15 cm - warstwa odsaczajaca z piasku

o podtoze G1 (modut sprezystosci (wtdrny) nie mniejszy niz

100 MPa)

Opracowat:



