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SPISZAWARTOSCI:

|. CZESC OPISOWO — OBLICZENIOWA
1. Oswiadczenie Projektanta.

2. Kserokopia uprawnien oraz zaswiadczenia o wpisie do Podkarpackie
Okregowej 1zby Inzynierow Budownictwa.

3. Mapa ewidencyjnawraz z wypisem ze skorowidza dziatek.

4. Opis techniczny.

I1. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny w skali 1 : 76 000 - Rys. Nr 1
2. Plan Sytuacyjny w skali 1 : 1 000 - Rys. Nr2.1do 2.5
3. Przekrgj Konstrukcyjny w skali 1 : 50 - Rys. Nr 3
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OSWIADCZENIE

Projekt Budowlano — Wykonawczy na:

,Remont drogi gminng nr 001421 T relacji Kleczanow -
Miedzygor z”

w branzy drogowej

zostat sporzadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz zasadami

wiedzy techniczng.
1. Projektant - mgr inz. Tadeusz Zak
2. Asystent Projektanta - mgr inz. Wojciech Drys
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OPISTECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

a) Umowaz Gmina Lipnik;
b) Aktualna kopia mapy zasadnicze sytuacyjno - wysokosciowe) w

skali 1: 1 000;
c) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku
w sprawie szczegotowego zakresu 1 formy projektu

budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133);

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieg z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430);

e) Inne Ustawy, Normy i Normatywy zwiazane z projektowana
inwestycja;

f) Wizjaw terenie.

2. Cédl, lokalizacja i zakres opracowania:

Celem opracowania jest sporzadzenie dokumentacji techniczngl na
remont drogi gminng nr 001421 T relacji Kleczandw — Miedzygoérz
(dzialki o nr ewid. 308/2 i 664) w zakresie: wzmocnienie istnigjace
konstrukcji jezdni (nawierzchnia gruntowa lub z materiatu kamiennego)
poprzez wykonanie kompleksowe konstrukcji (korytowanie, warstwa
odsaczajaca, podbudowa z kruszywa lamanego) lub uzupemnienie
istnigjacel podbudowy kruszywem tamanym oraz wykonanie nawierzchni z
mieszanki mineralno-bitumiczngl  (warstwa wiazaca i $cieralna),
wzmocnienie istnigjacel konstrukcji jezdni (nawierzchnia bitumiczna na
podbudowie z kruszywa famanego) poprzez wykonanie warstwy scieralnej
z mieszanki minerano-bitumicznegj, utwardzenie poboczy materiatem
kamiennym wraz z uzupelnieniem gruntem rodzimym do zakladaneg
niwelety; wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

3. Stanistnigjacy:

Istnieaca droga (dziatki o nr ewid. 308/2 i 664) na odcinku od
granicy pasa drogowego z droga krajowa o0 nawierzchni bitumiczng (km
0+010,00) do konca projektowanego odcinka w km 2+425,00 (granica
pasa drogowego z droga powiatowa 0 nawierzchni bitumiczng)); posiada
jezdnie o zmienngj nawierzchni: gruntowa lub utwardzona materiatem
kamiennym o grubosci okoto 15 cm i o szerokosci okoto 4,0 m (od km
0+010,00 do km 1+731,00) oraz jezdnic o nawierzchni bitumiczng o
grubosci min. 4 cm na istnigjacegl podbudowie z kruszywa ramanego |

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

szerokosci 4,0 m (pozostaly odcinek). Wymienione odcinki jezdni
charakteryzuja si¢ licznymi ubytkami oraz deformacjami nawierzchni.

Odwodnienie  korpusu drogowego powierzchniowe poprzez
odpowiednie spadki podiuzne i poprzeczne w kierunku od drogi.

Calosé inwestycji miesci Sie w granicach wlasnosci inwestor a.

Konfiguracja terenu: teren pagorkowaty.

Droga przebiega przez teren niezbudowany — brak zabudowy
zwartg.

Charakterystyka ruchowa: droga lokalna — L, kategoria ruchu
KR 1.

4. Stan projektowany.

4.1. Dane techniczne:
Klasa drogi - L —lokalna
Kategoria ruchu - KR 1
Obciazenie nawierzchni - 80 kN/os
Szerokos¢ jezdni jednopasowe] dwukierunkowe) - 3,00m
Szerokos¢ poboczy bitumicznych - 2x0,50m
Szerokos¢ poboczy utwardzonych materiatem kamiennym
- 2x0,50m
Predkos¢ projektowa - 30 km/h
Pochylenie poprzeczne jezdni - 2% (spadek daszkowy

na odcinkach prostych i jednostronny na tukach poziomych)

4.2. Plan sytuacyjny:

Szerokosé  remontowane] drogi — 0 jezdni jednopasowe
dwukierunkowegl to 3,0 m o nawierzchni bitumiczng - zgodnie z
zataczonym Planem Sytuacyjnym i Przekrojem Konstrukcyjnym. Przejscie
ze spadku daszkowego w jednostronny i odwrotnie poprzez prosta
przejsciowa o diugosci L=15m.

Skrzyzowania z innymi  drogami gminnymi  wyokraglone
odpowiednio promieniami R =6 m.

Wzdluz calego odcinka przebudowywangj drogi zaklada si¢
obustronne pobocza przyjezdniowe o0 szerokosci 1,0 m o0 zmienng)
konstrukcji (0,5 m bitumiczne o konstrukcji tak jak na jezdni oraz 0,5 m
utwardzone materiatem kamiennym o grubosci 10 cm).

4.3. Profil podiuzny:

Niwelete jezdni wpisano w istnigaca konfiguracje terenu i
dopasowano do istnigjacego zagospodarowania terenu.
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4.4. Przekr §j konstrukcyjny:

Jezdnie bitumiczna ograniczono poboczem  bitumicznym o
konstrukcji tak jak na jezdni jednopasowe] dwukierunkowej oraz
utwardzonym materiatem kamiennym (kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie — mieszanka sortowana 4 — 31,5 mm) o gr. 10 cm, wraz z
uzupetnieniem gruntem rodzimym do zaktadane niwelety jezdni.

Zaprojektowano przekrgj o spadku daszkowym na odcinkach
prostych i jednostronnym na tukach poziomych o wartosci 2 %.

Na projektowanym odcinku: (o istnigjacel nawierzchni z materiatu
kamiennego) zatozono uzupelnienie istnigjacel podbudowy materiatem
kamiennym — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie — mieszanka sortowana 4 — 63 mm o grubosci srednio 15 cm
(tak aby w kazdym migjscu przebudowywanego odcinka drogi grubosé
docelowg) podbudowy nie byla mnigjsza niz 20 cm, tacznie juz z istnigjaca
konstrukcja podbudowy) na szerokosci 4,0 m, a nastepnie polozenie
dwoch warstw z mieszanki mineralno — bitumiczngj: warstwa wiazaca o
grubosci 4 cm i warstwa scieralna o grubosci 4 cm.

Na projektowanym odcinku: (0 istnigjacej nawierzchni gruntowse)
zalozono wykonanie kompleksowej konstrukgji tj.: korytowanie, warstwa
odsaczajaca gr. 10 cm, podbudowa z kruszywa tamanego o laczneg
grubosci 25 cm, a nastepnie potozenie dwoch warstw z mieszanki
mineralno — bitumiczng: warstwa wiazaca o grubosci 4 cm i warstwa
cieralna o grubosci 4 cm.

Na projektowanym odcinku (o istnigjacej nawierzchni bitumiczne))
zalozono potozenie jedng warstwy z mieszanki mineralno — bitumiczng:
warstwa scieralna o grubosci 4 cm.

4.5, Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez
odpowiednie spadki podiuzne i poprzeczne w kierunku od drogi.

4.6. Organizacja ruchu.

Na przedmiotowym odcinku drogi o jezdni jednopasowe ruch
odbywat sie bedzie dwukierunkowo. W ramach przebudowy przewidziano
ustawienie oznakowania pionowego zgodnie z obowiazujacymi przepisami
oraz wykonanie oznakowania poziomego (linie zatrzymania oraz
segregacyjne przy skrzyzowaniach). W__celu wyznaczenia krawedzi
lezdni_jednopasowe] bez kraweznikdw ulicznych i oddzielenia jg od
poboczy bitumicznych zastosowaé lini¢ krawgdziowa — przerywana
szeroka P-7a.
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5. Konstrukcje nawierzchni — dla podioza G1 (modul sprezystosci
(wtdrny) nie mnigszy niz 100 M Pa):

Jezdnia jednopasowa or az pobocze bitumiczne (od km 0+010,00 do km
1+731,00) — odcinek o istniejace] nawier zchni z kr uszywa lamaneqo:

o 4cm - warstwa scieralna z betonu asfaltowego
o 4cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego
0 Sredniol5cm - uzupelnienie istnigacel podbudowy

kruszywem lamanym stabilizowanym mechanicznie -
mieszanka sortowana o uziarnieniu 4 — 63 mm
0 istnigjaca podbudowa

Jezdnia jednopasowa or az pobocze bitumiczne (od km 0+010,00 do km
1+731,00) — odcinek o istniejace] nawier zchni gruntowe:

*  4cm - warstwa scieralna z betonu asfaltowego

* 4cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego

* gredniol5cm - uzupetnienie podbudowy kruszywem
tamanym stabilizowanym mechanicznie — mieszanka

sortowana o uziarnieniu 4 — 63 mm

* 10 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie — mieszanka sortowana o uziarnieniu 4 — 63
mm

* 10 cm — warstwa odsaczajaca z piasku

Jezdnia jednopasowa or az pobocze bitumiczne (od km 1+731,00 do km

2+425,00):

*  4cm - warstwa scieralna z betonu asfaltowego
* istnigjaca nawierzchnia bitumiczna

Pobocze:
o 10cm - kruszywo tamane  stabilizowane

mechanicznie — mieszanka sortowana o uziarnieniu 4-31,5 mm
0 uzupetnienie gruntem rodzimym do zaktadane niwelety jezdni
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6. Wplyw inwestycji na srodowisko.

Realizacja przedmiotowegj inwestycji ma charakter lokalny, i nie
wplynie w znacznym stopniu na istnigjace srodowisko i nie naruszy
Istnigjacych stosunkow wodnych. Wykonanie nawierzchni jezdni drogi z
mieszanki mineralno — bitumiczne), odpowiednio wyprofilowanych i
utwardzonych poboczy poprawi ptynnosé¢ ruchu samochodowego, a co za
tym idzie zmnigszy si¢ emiga spalin oraz obnizy lokalnie stezenie
substancji zanieczyszczajacych: CO, CO2, CH, NO, Pb, SO2, poprzez
zwickszenie droznosci systemu komunikacyjnego. Poprawie ulegnie
rowniez bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego, poprzez ich
segregacje (piesi beda poruszaé sie poboczami 0 normatywnych
szerokosciach). Poprawi sie réwniez dostepnos¢ i funkcjonalnosé
przedmiotowego urzadzenia komunikacyjnego oraz ograniczenie
uciazliwosci wynikajacej z hatasu powodowanych przez mato ptynny ruch
samochodowy (wprawdzie ruch drogowy bedzie emitowat hatas i wibracje,
to beda one jednak mnigjsze niz w przypadku pozostawienia drogi w
obecnym stanie technicznym). Wykonanie  odpowiednich spadkow
podituznych i poprzecznych poprawi odwodnienie terenu. Wody opadowe
odprowadzane beda powierzchniowo w kierunku od drogi. Ze wzgledu na
przeznaczenie (ruch lokalny) wickszos¢ zanieczyszczen bedzie miata
charakter organiczny, a ich ilos¢ nie bedzie istotnie wpltywaé na czystosé
wody. Wykonanie catosci inwestycji poprawi bezpieczenstwo, estetyke
terenu | zwiekszy jego atrakcyjnos¢ gospodarcza. Realizacja
przedmiotowego przedsiewzigcia nie spowoduje wzrostu emisji 0 wiecej
niz 20 % lub wzrostu zuzycia surowcow (w tym wody), materiatow, paliw,
energii, o wiecg niz 20 % i nie zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych
Znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o
zmianie ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. z dnia 27 czerwca 2005 r.).

7. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Informuje, ze przedmiotowe zadanie jest inwestycja, ktora nie
wymaga sporzadzenia Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

Powyzsze wynika z faktu, ze rodzaje robét budowlanych objetych
zadaniem nie wchodza w sktad szczegétowego zakresu rodzajow robot
budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
wymienionych w 8§ 6 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczace bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia — Dz. U.
Nr 120, poz. 1126.

Opracowat:
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